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V letech 1967-8 byl vybudovén péterni vysokotlaky plynovod
DN 600, PN 25 Utusice—Kasejovice—Mikuldgov—Kvétnov—Cerné
za Bory, ktery zasoboval jiznf a vychodni ¢ast Ceské republiky
svitiplynem z tlakové plynarny ve Viesové. Na Useku
Kasejovice—MikuldSov v délce cca 130km provozovaném E.ON
se vyskytla do lonského roku pouze jedna vazna havarie, kdy pfi
zemeédélské ¢innosti doslo k mechanickému poskozeni

a v disledku toho i k n&slednému roztrzeni stény potrubi.

Obr. 1. Koroze potrubi DN 600
Fig. 1 Corrosion on the DN 600 pipeline
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V devadesatych letech byl tento plynovod kompletné
rehabilitovan a bez poruchy provozovén dalSich dvacet let.

Na jare roku 2016 byl v misté kiiZeni tohoto plynovodu se
silnici & 1712114 pobliz obce Cizova nedaleko Pisku detekovan
Unik zemniho plynu. Po obnaZeni plynovodu byla nalezena
rozsahla koroze Casti potrubi (viz obr. 1), kterd byla v obdobném
rozsahu objevena i pfi dalsim kontrolnim odkryvu v téZe lokalité.

Obr. 2. Potrubi opravené pomoci ocelové objimky
Fig. 2 Pipe repair using a steel sleeve
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Obé tyto korozni vady byly ndsledné za provozu opraveny dvéma
ocelovymi objimkami s kompozitni vypIni (viz obr. 2).

Pfic¢ina uniku plynu - plos$na koroze

Pri vystavbé plynovodu byly pfevadzné pouZity Sroubovicové
svarované trubky 630x7 mm z oceli 11 373 opatFené tovarni
izolaci. Toto potrubi opatfené tovarni asfaltovou izolaci
pevnostné vyztuzenou skelnymi vldkny bylo na v3ech jiz drive
odkrytych mistech v naprostém poradku bez jakychkoliv
znédmek koroze (viz obr. 3).

V lokalitadch se ztizenou vystavbou a pFedevsim pro vyrobu
studenych oblouk byly pouZity podélné svarované trubky
630x8 mm z oceli 11 373. Tyto trubky byly izolovany na stavbé
pred uloZenim svafeného potrubi do ryhy pomoci asfaltové,
jutovym skeletem vyztuzené izolace.

V misté detekovaného Uniku byl plynovod odkopén po obou
strandch uvedené silnice v délkach cca 10 a 20 m. Po odkryti
byly nalezeny oba typy potrubi. Tovarni izolace na Sroubovicové
svafovanych trubkéach byla (jak se i pfedem ocekéavalo) vyhovujici,
avsak izolace na obloucich z podélné svarovanych trubek byla
znacéné ,vyzild” a tenka (viz obr. 4). Po odstranéni izolace byla

na nékolika mistech objevena plo3né koroze. Navic byl v dané
lokalité naméren témé&r nulovy ochranny potencidl KO.

Pricinou koroze a nasledného tniku byla tedy ,vyZild" izolace
na obloucich v kombinaci s velmi nizkym ochrannym
potencidlem.

Obr. 3. Kvalitni tovdrni asfaltovd izolace
Fig. 3 High-quality factory bitumen coating

Opravit nebo snad vyménit?

Na z&kladé zjisténych koroznich vad hledal provozovatel
odpovéd na tyto otazky:

e Jaky je skute¢ny rozsah koroze plynovodu DN 6007?

e Jedné se pouze o ojedinélou lokalitu nebo jsou korozi
poskozeny i dalsi ¢asti potrubi?

e \/yskytuji se na plynovodu i jiné vady? Kolik a kde?

e \/yplati se opravovat?

e Neni vyhodnégjsi atypické potrubi DN 600 nahradit potrubim
DN 5007

e Jaké mnozZstvi podéiné svarovanych trubek je zabudovano
v plynovodu?
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Obr. 4. Nekvalitni juto-asfaltovd izolace
Fig. 4 Low-quality jute and bitumen coating

Odpovéd na tyto otazky poskytla provozovateli vnitini
inspekce v rezimu off-line provedend na reprezentativnim
Useku plynovodu DN 600 pomoci ultrazvukového inspekéniho
jezka vybaveného modulem pro detekci Ubytku materiélu
stény potrubi (déle jiz jen UT jezek) a modulem pro
geografické mapovéni prbéhu trasy (MAPPING). Na zakladé
vybérového fizeni byla generdinim dodavatelem praci povérena
firma CEPS a.s.

Vlastni vnitini inspekce byla provedena jednim b&hem
deformacniho jezka a jednim b&hem kombinovaného
inspekéniho jezka vybaveného UT modulem pro detekci Ubytku
materidlu stény potrubi a modulem pro geografické mapovani
pribéhu trasy potrubi.

Vybér reprezentativniho useku

Pro provedeni vnitFni inspekce vybral provozovatel Usek
plynovodu v délce 15,4km mezi trasovymi uzédvéry Borecnice
a Sedlice, jehoz soucésti byla i problematické lokalita

s vyskytem plogné koroze u obce Cizové (viz obr. 5). Trasa této
¢asti plynovodu zacing pobliz feky Otavy a vede prevazné
nezastavénym uUzemim k obci Sedlice. Z potrubi DN 600 je
vyvedeno 6 odbocujicich plynovod( (DN 500, DN 150 a 4x

DN 100), z toho pouze nejvétsi z nich je zokruhovén.

Plynovod nebyl vyprojektovan ani postaven jako Cistitelny

a nebyl vybaven komorami pro vkladani/pfijimani Cisticich nebo
inspekénich jezkd.

Sled praci

Pred provedenim vniti'ni inspekce bylo nutné uvedenou ¢ést
plynovodu DN 600 odstavit z provozu, resp. oddélit tuto ¢ast
plynovodu od provozované plynovodni soustavy, coZ vyZzadovalo
projednat a uskutec¢nit zemni préce v nékolika lokalitdch

a zajistit vystavbu dvou pristupovych cest. Zaroven bylo nutné
zajistit subdodévku inspekenich jezk( od nékterého

z dodavatelll vnitini inspekce a podle konstrukénich rozmérd
pouZitych jezkd vyprojektovat a vyrobit do¢asné mobilni
komory. Tyto prace byly zahdjeny zhruba s dvoumési¢nim
predstihem pred zahgjenim vlastni inspekce.

Celkové je mozné rozdélit provedené prace do nasledujicich
na sobé zavislych etap:
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Obr. 5. Trasa plynovodu

Fig. 5 The gas pipeline route

e vefejnopravni projednéni vstupl na pozemky;
e ndvrh a vyroba do¢asnych mobilnich komor;
e provedeni korozniho priizkumu;

e vystavba pfistupovych cest;

e zemni prace v mistech rozpojd potrubi hlavni linie DN 600
a odbocujicich plynovod& DN 500, DN 150 a DN 100;

e zajisténi docasného zdsobovani odbératell pomoci cisteren
na CNG;

e odstaveni plynovodu z provozu a jeho odplynéni;

e mechanické vycisténi a kalibrace plynovodu;

e chemické vycisténi plynovodu;

e Fizené protlaceni deformacniho jezka potrubim vzduchem;
e Fizené protlaceni UT + MAPPING jezka potrubim vodou;

e suSeni a zprovoznéni plynovodu.

Priprava useku pro UT inspekci — ovéreni
prichodnosti potrubi

Po oddéleni useku DN 600 od plynovodni soustavy bylo potrubi
bezpecné odplynéno pomoci dusikové inertizacni smési
vyrabéné na stavenisti generadtorem dusikové smési.

Po odplynéni byly na obé strany testovaného Useku privarfeny
speciélni ndstavce, na které se postupné podle druhu
provadéné cinnosti pripeviiovaly specidlni komory.

Cisténi a kalibrace byly provedeny podle TPG 702 11. Potrubi
bylo vycisténo lamelovym pistem opatifenym kalibra¢ni deskou
a lokaliza¢nim zafizenim. Pramér hlinikové kalibra¢ni desky byl
stanoven dodavatelem vnitini inspekce (polskou firmou CDRIA)
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na 570 mm. Pist pohanény stlacenym vzduchem se pfi Cisténi
pohyboval primérnou rychlosti 0,5 m/s a vynesl z potrubf cca
2 litry prachu. V8echny segmenty kalibracni desky byly ¢aste¢né
deformované (viz obr. 6), ale nebyly na nich patrné ostré zaseky
a vrypy. Minimalini pr@imér kalibra¢ni desky po deformaci ¢inil
540 mm. Po vyhodnoceni kalibra¢ni desky dodavatelem vnitFni
inspekce bylo rozhodnuto pokracovat v inspekci pomoci
deformacniho jezka.

Obr. 6. Cistici pist s kalibraéni deskou
Fig. 6 The cleaning piston with a calibration plate

Inspekce byla provedena inspekénim jezkem KALIBRAK, ktery
byl pohdnén stlacenym vzduchem pfi protitlaku cca 3,5 bar.
Vzduch byl dod&vén kompresory (viz obr. 7) s celkovym
vykonem cca 5 600 m*/hod.

Na zékladé vyhodnoceni dat namérenych deformac¢nim jezkem
poskytovatel vnitini inspekce definitivné potvrdil, Ze se v potrubf
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Obr. 7. Inspekce pomoci deformacniho jeZka

UT inspekce

Pro provedeni vnitfni inspekce byly pouzity specidlni startovaci/
pfijimaci inspek&ni komory (viz obr. 10), které zkonstruoval,
vyrobil a instaloval CEPS. Voda pro pohon UT jezka byla
odebréna z reky Otavy a po dokonceni inspekéniho béhu byla
ihned vypusténa zpét do rfeky. Pro zajisténi posuvu jezka
potrubim rychlosti alespori 0,5 m/s (minimaIni poZzadavek
dodavatele inspekce) bylo nutné Cerpat vodu do potrubi
nepretrzité v mnozstvi min. 540 m3/hod. a zaplnit tak cely
objem inspektovaného Gseku, ktery byl 4 560 m®,

Fig. 7 Inspection using an internal geometry inspection pig

plynovodu nevyskytuji z&dné geometrické defekty, které by
branily prlichodu UT jezka, a je moZné pristoupit k inspekci.
Po tomto zjiSténi si vSichni zainteresovani opravdu zhluboka
oddechli.

Chemické cisténi

Den pred zahajenim inspekce pomoci UT jezka bylo potrubfi
chemicky vycisténo pomoci chemického cinidla PETROSOL

ey Obr. 9. UT jeZek
e od zbytkd uhlovodikového kondenzatu z drivéjsi prepravy Fig. 9 The {Jszig

svitiplynu,
e od majoritniho podilu zbytk( odorantu.

V lokalité TU Boreénice byl vytvoren ,&istici viak”, slozeny

z nékolika lamelovych pistll, mezi které byly postupné
nacerpdny Cistici roztoky. Tento Cistici vlak byl pomoci
stlaceného vzduchu fizené protlac¢en potrubim smérem k TU
Sedlice, kde byly Cistici roztoky spole¢né s necistotami staceny
z Cistici komory do cisternovych voz{ (viz obr. 8) a odvéaZzeny

k likvidaci na COV.

Diky chemickému vycisténi potrubi bylo odstranéno riziko
znecisténi vody pouzité pfi vnitini inspekci a zaroven byl

minimalizovan i jeji zapach po odorantu.

Obr. 8. Chemické cisténi potrubi
Fig. 8 Chemical cleaning of the pipe

76

Obr. 10. Inspekéni komora
Fig. 10 Inspection trap

Cerpéni vody do potrubf bylo provedeno ve dvou krocich.
Nizkotlakd podavaci Cerpadla Cerpala vodu z Otavy do dvou
mobilnich kontejnerovych nadrzi. Z téchto nadrzi byla voda
Cerpana do plynovodniho potrubi pomoci dvou paralelné
zapojenych Cerpadel FPMU 420/60 MARLY o maximalnim
vykonu 2x 420 m3/hod. a max. tlaku 63 bar, pohanénych
dieselovymi agregaty. Propojeni mobilnich nadrzi a ¢erpadel
MARLY bylo provedeno dvéma sacimi hadicemi DN 200.
Propojeni kazdého z Cerpadel MARLY s inspekéni komorou bylo
provedeno mobilnim ocelovym potrubim 2x DN 150 PN 63

(viz obr. 10). Celkovy prehled o rozmisténi techniky na stavenisti
poskytuje obr. 11 pofizeny dronem.
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Obr. 11. Stavenisté u Borecnice
Fig. 11 The site near Borecnice

V prlibéhu vnitini inspekce bylo po dobu necelych 7,5 hodin

do potrubi plynovodu nepfetrzité Cerpano 175 I/s (630 m*/hod.)
vody. V priibéhu ¢erpéni bylo nutné prekonat 150 m prevyseni
trasy plynovodu, tlakovou ztratu na UT jezku, bezpe¢nostni
protitlak vzduchu pred jezkem a hydraulické ztraty vzniklé
proudénim vody, coz ve vysledku vyzadovalo ¢erpat vodu

do tlaku 20 bar.

Rychlost pohybu jeZka v potrubi byla zaznamenévana a vynésena
do grafu (viz obr. 12), ze kterého je zfejmé, Ze hodnoty rychlosti
pohybu inspek&niho pistu jsou v poZzadovaném rozsahu pro
optimalni funkci inspekéniho néstroje.

Po demontdZi pfijimaci inspek&ni komory (viz obr. 13) a vyjmuti
UT jezka byla staZzena namérend data (viz obr. 14) a byla
provedena jejich kontrola, kterd potvrdila, Ze UT jezek byl jiZ pfi
svém prvnim bé&hu protlacen potrubim poZadovanou rychlosti

a namérend data jsou pouzitelnd pro dalsi zpracovani.

Obr. 12. Zdznam rychlosti UT jeZka
Fig. 12 UT pig speed recording
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Zprovoznéni plynovodu

Po provedené vnitini inspekci byla pouzitd voda za 12 hodin
po vyjmuti UT jezka vypusténa zpét do Otavy a bylo zahdjeno
suSeni plynovodu. V pridbéhu dvou nésledujicich dnl bylo
vyprazdnéné potrubi v souladu s TPG 702 11 vysu$eno vysoce
suchym vzduchem na hodnotu rosného bodu —20 ° C vody

ve vzduchu vystupujiciho z potrubi. Suchy vzduch byl vyrébén
v susici jednotce v mnozstvi 3 600 m3/hod. Po vysu3eni byl
odstaveny plynovod napojen na plynovodni soustavu, zaplnén
dusikovou inertiza¢ni smési, zaplynén a zprovoznén.

Vyhodnoceni vnitFni inspekce

Po ukonceni inspekce byla namérend data analyzovéna

a vyhodnocena, pri¢emz korozni vady opravené pomoci
ocelovych objimek jiZ nebyly jako vady hodnoceny. Hodnotici
zprava uvadéla nasledujici zaveéry:

e Na potrubi byly zjistény tyto druhy anomalii: vngjsi a vnitini
Ubytky kovu, laminace a geometrické deformace.

e V rdmci hodnoticich kritérif existuje 69 indikaci zatfidénych
jako Ubytek kovu. Z toho je 65 vnéjsich ubytkl kovu
a 4 vnitfni Gbytky kovu.

e Maximalni hloubka vnéjsiho ubytku stény potrubi je 55%
ve stani¢eni 5 549,67 m.

e Anomaélie Ubytku kovu, které by na zakladé vypoctl MAOP
vyZadovaly sniZeni provozniho tlaku, se na potrubf
nevyskytuji.

e Jedna z detekovanych laminaci je Sikmého sméru.

¢ Na inspektovaném Useku je 125 promécklin, ale pouze tfi
promackliny prevysuji 7% OD (vnéjsiho prlméru), nejhlubsi
se nachdazi ve stani¢eni 6 988,89 m.

e Jedendct lokalit na potrubi bylo doporuceno k odkopani
a opravé. Jednd se o jednotlivé vady nebo skupiny
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Obr. 13. DemontdZ komory
Fig. 13 Trap dismantling

sousedicich anomadlii, které mohou ovlivnit celistvost
potrubi. V 7 pripadech se jednd o vnéjsi korozni vady,

z toho pét z téchto lokalit je soustrfedéno na Useku
plynovodu o délce cca 115 m v misté kiiZeni trasy VTL
plynovodu se silnici & ll/12114 u obce CiZova, ve kterém
byly jiz v roce 2016 zjistény a opraveny dvé zavazné
korozni vady. Ve tfech lokalitdch jsou k opravé doporuceny
promackliny, které vznikly pravdépodobné pri vystavbé
plynovodu a v jedné lokalité je doporuceno opravit vyrobni
vadu (Sikmé laminace).

e 74dna z ostatnich anomalif opravu naléhavé nevyzaduje.

Zatridéni a podil detekovanych anomélii je zobrazen
v nasledujicim obrazku 15.

Vysledky hodnotici zpravy byly konfrontovany s dokumentaci

v minulosti provedenych oprav v lokalité kfiZeni plynovodu se
silnicf €. l7212114 u obce Cizova. Jak je patrné napriklad

z nésledujicich dvou obrazk(, vady detekované UT jezkem jsou

ve velmi dobré shodé s pofizenou fotodokumentaci (viz obr. 16).

Obr. 15. Zatridéni a podil detekovanych anomadlif
Fig. 15 Classification and shares of identified features
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Obr. 14. Stahovdni namérenych dat
Fig. 14 Downloading readings

Korozni priizkum

Pri koroznim priizkumu Pearsonovou metodou bylo na tGseku
plynovodu Sedlice—Borec¢nice nalezeno 43 vad izolace. Zjisténé
velké vady izolace se polohové shoduji s velkymi koroznimi
vadami zjisténymi vnitini inspekci pouze v misté kiiZeni se
silnici & 11/12114 u obce Cizova. Na zakladé této shody Ize
predpokladat, Ze s vyjimkou uvedeného mista kfizeni se silnicf
¢. 11712114 je potrubi DN 600 v ostatnich lokalitdch dostate¢né
katodicky chrénéno.

Off-line inspekce z pohledu provozovatele

Jak je vSeobecné zndmo, vnitini inspekce je velmi efektivni
prostredek, jak ziskat komplexni informace o aktudlnim
technickém stavu ocelového potrubi. Protoze jsme

po odhaleni zavaznych koroznich vad v lokalité Cizova neznali
a ani nedokézali odhadnout skute¢ny rozsah korozniho
napadeni plynovodu, rozhodli jsme vyuZzit moZnosti, které
vnitini inspekce nabizi.

Nepfijemné skute¢nost vyskytu uvedenych vad nés

samoziejmé nejprve vedla k Gvaze postupné nahradit potrubi
DN 600 potrubim DN 500 v celé
délce 130 km. Nizky ochranny
potenciél v dané lokalité, stari
plynovodu témér 50 let a zjisténé
korozni Ubytky vedouci aZz k Uniku
plynu k tomu pfimo vybizely. Proti
tomu stél ale fakt, Ze plynovod
v devadesatych letech firma
Streicher kompletné zrehabilitovala
a my jsme ocekavali dalSich cca
30 let bezproblémového provozu.
Na zékladé jiz v minulosti
vynaloZenych prostredk( a zaroven
i vzhledem k znacné vysi pripadné
budouci investice, jsme se proto
rozhodli nejprve provést
na kritickém Useku plynovodu vnitFni
inspekci, provéfit tak jeho skutecny
stav a teprve aZz potom rozhodnout
o dalsim postupu praci.
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Obr. 16. Prezentace UT vady prekryté objimkou (vlevo) a fotografie korozni vady pred osazenim objimky (vpravo)
Fig. 16 Presentation of the ultrasonically tested defect covered by the sleeve (left) and the corrosion defect before sleeve mounting (right)

Ackoliv vSechny prace probihaly presné podle dohodnutého
harmonogramu, byla tu dvé rizika, kterd ndm tak trochu
kazila pozitek z krdsného babiho léta, které pro nés
pfipravilo z&ri 2016.

Prvni riziko je pfimo spjaté s kazdym plynovodem, budovanym
jako ,neinspektovatelny”. Zadavatel musi ,bohuzel” akceptovat
fakt, Ze vynaloZi nemalé finan¢ni prostfedky spojené

s odstavenim plynovodu, nouzovym zdsobovanim odpojenych
zé&kaznik pomoci CNG a zdvazkem zaplatit ndklady spojené

s ,mobilizaci” inspek&niho jeZka a pfi tom nema aZ

do dokonceni kalibrace stoprocentni jistotu, Ze potrubi je
prlchodné tak, aby inspekce byla viibec mozna. V tomto sméru
ndm v minulosti provedend rehabilitace dévala pomérné
znacnou jistotu, protoze jeji sou¢asti bylo i zprichodnéni
potrubi.

Druhym rizikem, kterému se jako provozovatel vystavujete, je
nouzové zasobovani nékterych plynovodnich odbocek pomoci
CNG (viz obr. 17). V feSeni problematiky spojené s ndhradnim
zasobovanim ndm pomohlo délkové sledovani a evidence
spotreb jednotlivych odbératelll. Pri zvaZovani nasich mozZnosti,
jestli jsme ¢i nejsme schopni uzasobit odstavené odbératele,
jsme porovndvali historii spotfeb a kapacitu z&vozu plynovodu

Obr. 17. Zdsobovadni odbératel pomoci CNG
Fig. 17 Customers supplied with CNG
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pomoci CNG. Prokézalo se, Ze spotieby vérné kopirovaly realitu
predchozich let. V tomto piipadé ndm vyrazné pomohlo i velmi
teplé ,babi” léto, protoZe s inspekci jsme z organizacnich ddvodd
mohli zacit az v poloviné zari. Nastésti prace, provadéné 14 dni
ve vysokém tempu a v témér nepretrzitém rezimu, byly
dokonceny presné podle schvaleného harmonogramu

a odstavend sekce plynovodu DN 600 byla zprovoznéna pravé

v okamziku, kdy se koncem mésice zacalo citelné ochlazovat.

V tomto pripadé do budoucna doporucujeme zacit s pripravou
podobnych akci vzdy v predstihu, aby tak bylo mozné inspekci
uskutecnit v teplejSi ¢asti roku. Idedlné od druhé poloviny kvétna
do prvni poloviny zafi.

Nahradni zadsobovani nasich zdkaznikl pomoci CNG pouZzivdme
jiz mnoho let, ale v tomto piipadé to bylo poprvé, kdy jsme
dovezenou napli plynu kompletné prepoustéli do odstavenych
plynovod( a vyuZivali tak jejich akumula¢ni schopnosti. Je to
vlastné jediny mozny zplsob jak zasobit odbératele rozdélené
nerovnomeérné po celé linii a sou¢asné i minimalizovat zdrzeni
kamionu s CNG v misté zdsobovéani a vytvorit si tak ¢asovou
rezervu k jeho opétovnému naplnéni a novému prfjezdu. Velkou
vyuzivat také LNG pro zdsobovani odbératell i na naSem
Gzemi. Témé&r pétindsobnd kapacita mobilnich zasobnik{

na LNG v porovnani s CNG by byla jisté nesmirnym pFinosem.

Pokud se podivédme na celkové mnozstvi vSech detekovanych
vad, je prvotni ndhled pfimo hrozivy. V absolutnich ¢islech bylo
zjisténo 525 vad. To neni zrovna pozitivni zprava. Jejich
podrobny rozbor viak ukazal, Ze naprostd vétsina z nich jsou
pouze drobné defekty vzniklé pFedevsim jiz v priibéhu vyroby
vlastnich trub a jedna se tedy o tovarni vady. Vady, které jsou
pro nas ,zajimavé”, jsou zastoupeny pouze v 65 pfipadech,
pficemZ aktudiné je nutno resit pouze 11 vad. Vnitini inspekce
prokézala, Ze kritické vady jsou lokalizované predevsim

na mistech, kde bylo potrubi pfi vystavbé ru¢né izolovano.
Pokud pomineme fakt, Ze na potrubf je i nékolik vyznamnych
promacklin vzniklych béhem vystavby plynovodu, je viastni
potrubi v relativné dobrém stavu a vyplati se jej opravit.

Po opravé odhalenych vad Ize dalsi Zivotnost v délce tficeti let
opravnéné olekdvat.
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Na zavér bychom se radi zastavili jesté u kontroly izolace
pomoci Pearsonovy metody. Teoreticky by méla byt mista

s poSkozenou izolaci napadena korozi a vhodné k opravé.
Je&té pred zahdjenim vnitini inspekce jsme proto odkopali
vybrané misto, kde byla detekovéna vyrazné vada izolace.
SpiSe nez poskozeni potrubi jsme ale zjistili technologickou
nekdazen pfi vystavbé (plynovod byl uloZen pfimo na skalnim
podkladu bez jakéhokoliv obsypu) a vlastni potrubi bylo
napadeno korozi i po 50 letech provozu jen zcela nepatrné.
Zde jsme si ovérili, Ze pouhy neinvazivni prlizkum stavu
izolace, byt podlozeny mérenim ochranného potenciély, je
nedostatec¢né prlikazny a vzhledem k mnoZstvi zjisténych
vad nevede k odhaleni vad kritickych. Toto zjisténi néds opét
utvrdilo v presvédceni, Ze pokud chceme znat aktudlni
technicky stav plynovodu je vnitini inspekce jedinou moznou
cestou.

Zavér

Z vysledk( vnitFni inspekce jasné vyplyvd, Ze plosné koroze se
vyskytuje predevsim v lokalité kiizeni trasy VTL plynovodu se
silnici & 1l/12114 u obce Cizovéa a Ze rozséhlou plognou korozi
dal8i ¢asti tohoto potrubi zasaZeny nejsou. Provozovatel dostal
odpovéd na otazky tykajici se aktudlniho stavu plynovodu, resp.
poctu, druhu, zdvaznosti, rozmisténi a presné polohy defekt(.
Soucasné ziskal i informace o presné poloze vSech obvodovych
svar(ll, ndvarkd, odbocek, obloukl, geometrickych rozmérech,
typu a délce jednotlivych trubek. Pouzitim modulu pro
geografické mapovani pribéhu trasy (VAPPING) obdrZel

i pfesné geografické Udaje o trase plynovodu.

Na zakladé zjisténych poznatkd z vnitfni inspekce, korozniho
prlzkumu a materidlovych zkousek byl vypracovan névrh
naléhavych oprav a doporuceni pro budouci provozovéni
plynovodu. Pri respektovani uvedeného névrhu nebude dalsi
provozovani dotéeného Useku VTL plynovodu DN 600 ¢asové
limitovano.

Ing. Ale$ Brynych (*1970)

\lystudoval obor chemické a energetické
zpracovani paliv na VSCHT Praha. V letech
1993-95 pracoval v Plynoprojektu Praha.
Do roku 1999 byl zamé&stnan jako hlavni
technolog ve spole¢nosti Cesky plynérensky
servis, spol. s.r.0. Od roku 1999 plisobi

ve spolecnosti CEPS a. s., nyni jako
generalni reditel.

Ing. Cedrik Klimes (*1968)

V roce 1993 ukongil studium na VSCHT
Praha, obor Plynarenstvi a koksochemie.
Ve stejném roce nastoupil do Jihoceské
plynarenské, a. s., jako metrolog.

V JihoCeské plynarenské a nasledné E.ON
Ceska republika zastaval rtizné funkce,

v soucasné dobé plsobi jako hlavni technik
spole¢nosti E.ON Distribuce, a.s.
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